R£PUBUQUE FRANQAISE /-\ . 4 0%Mjt w%g%M 
@ N» de publication : 2 244 SCW 



lycnniT iiATtniUAl ^ n'utllbar que pour lea 

IMSTITUT NATIONAL commandes de repnxiuction). 
OE lA PROPRl£T£ INDUSTRIELLE 

PARIS 



Ai DEMANDE 

DE BREVET DINVENTION 



C21 



73 34283 



Perfectkmneinents aux dispostifs de forage pa^ motaurs souterrains. 



% Classification intemationale (Int. Cl.^). E 21 B 3/08, 17/06; F 16 D 9/00. 

Date de d^pdt 25 septembre 1973, d 15 h 2 mn. 

) (§1) Priorite revendiqu^e : 



@ Date de la mise ^ la disposition du 

public de la demande..... B.O.P.I. - «l.istes» n. 16 du 184^1975. 

(g) D6posant : Socf6t6 anonyme dite : SOCI6T6 GSNERALE DE CONSTRUCTIONS 
ELECTRJQUES ET MECANIQUES ALSTHOM, rfeidant en France. 



@ Invention de : L§onide Dicky. 

@ Titulaire : Idem @ 

@ Mandataire : Pierre Ficaiti: 



D 



Vente des fascicules 4 HMPRIMERIE NATIONALE, 11. rue de la Convennan ^ 75732 PARIS CEDEX IS 



1 



2244904 



£a forage des pults profoads, il arrive que le train de sonde ou le trgpan 
de forage fizg H I'eztrgndti infirieure du train de sonde soit iiBmobilisS par 
Sboulement des paroia du puits, par coTncement ou pour d'autres raisons. Dans 
ce cas, on essaye de les dSgager en ezer^ant au jour des tractions » des con^res*- 

5 sions ou dea torsions sur le train de sonde. Lorsque ces tentatives de dSgagement 
€chouent on se risigne parf ois & abandonner la partie inferieure du train de 
sonde dans le puits et de ricijperer la partie si^Srieure en la dgvissant de la 
partie inferieure. Afin d'obtenir un d^vissage au point desiri, on descend une 
faible charge esq^losive, ^ I'aide d'un cable, a I'int^rieur du train de sonde et 
10 on I'unoobiliae K la profondeur du joint. filetg que l*on conpte divisser. 

Enaulte, on eacerce une torsion afin de serrer tons les filetages presents dans 
le train de sonde, on relache la torsion et on exerce un certain effort de 
traction 31 l^extrimLt^ supirieure du train de sonde, de laanlgre 2. obtenir une 
contrainte de traction nulla dans le filetage situS S la bauteur de la charge 
15 e^losive, Finalement, on exerce un coi^le de torsion dans le sens de devissage 
des flletagea et on fait exploser la charge. Dans ce cas, le filetage choisi se 
dgvxAse en premier, car la contrainte de traction y est nulle, le frottement entre 
les filets y eat nrinriwm et, de plus, ce frottement est reduit ou annuls par le 
choc que provoque I'esplosicm. 
20 L'orsqu'on utilise un moteur souterrain, par exeiq>le me turbof oreuse , 

une €lectrofeuse ou un moteur volumetrique rotatif, et que le coxncement se 
produit sur le trypan de forage, les operations decrites ci-dessus deviennent 
Inpoaslbles. Kn eff et, le trepan colncg, qui est fi^ I I'arbre de la machine, 
immohillae ce dernier, mala le corps du moteur souterrain conserve sa liberte 

25 de toumer autour de I'arbre.'Le corps &tant vissi ^ l*extrgmit£ inferieure du 
train de sonde, il devient alora inpoasible d'y exercer un couq^le de torsion, 
car le train de sonde toume autour de l^arbre du moteur, et I'on ne pent plus 
proceder au devissage d'un joint filete suivant la nethode decrite. 

La presente invention a pour but de pallier 1' inconvenient cite, en 

30 desolidarisant I'arbre d'avec le trepan de manidre a abandonner ce dernier au 
fond du puits et de recuperer le train de sonde ensemble avec le moteur, 

Selon 1' invention, le trepan de forage est raccorde a I'arbre du moteur 
souterrain au mpyen d'un manchon, I'arbre et le manchon etant munis de portees 
coniques de mSme angle, penetrant l^une dans 1' autre, avec un serrag^ suffisant 

35 pour asaurer normalement la transmission du couple de rotation du moteur au 
trepan et le relevage dudit trepan, l*arbre et le manchon etant solidarises 
d' autre part, par an moins une goupille de security dimensionnee pour assurer 
sans rijpture la transmission du couple de rotation et de 1' effort de relevage 
normaux du trepan, dans le cas qjX ces fonctions ne seraient plus realisees par 

40 lea portees coniques 3. la suite d'une insuffisance de leurs forces de frottement 
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due par exeniple ll des vibrations ou ^ d'autres anoioalies pouvant se produixe 
en cours de forage. 

Daas ces conditions, si le trypan vient iL e coincer en conrs de forage on 
exerce sur le train de sondes une traction croissante quia apr^s avoir coapens§ 

5 les forces de frottement sux les portges coniques, sollicite les goupilles de 
s^curit^y lesqxiellea ^tant dim&naionnies pour supporter les efforts de traction 
normaux sur le trepan, se roii^enty dgsolidarisant le iQanchon de I'arbre, de 
sorte que I'on peut alora retirer du pults le train de sonde ensenftile avec le 
moteur souterrain, en abandonnant au fond le tr€pan de forage et le manchon. 

10 Cl--apre8 une fonae de realisation de I'invention I titre d^exemple, en 

rgf€rence I la figure annexee qui est une coupe longitudinale de l*arbre du 
moteur aouterrain et du manchon de raccordement ^ I'outil. 

En reference t la figure annex^e 1 est I'arbre du moteur souterrain et 2 
est un raccord muni du filetage 3 o^ est vissg le trgpan de forage 8. Le raccord 

15 2 et l*arbre 1 sont asseiEbl^s suivant une portSe conique 4 et solidarisSs par 
une ou plusieura goupilles de sgcuritg 5. A l*a8seibblage» on coiqprime longitudi- 
nalement I'arbre 1 et le raccord 2 2. l*aide d'un outillage de montage. L' effort 
de compreaaion a pour eff et de f aire pgngtrer en force la partie conique male 
6 de I'arbre dana la partie conique fesielle 7 du raccord. Le frottement sur 

20 lea porties coniques 4 est alors suffisant pour transmettre le couple du moteur 
au trepan. La portge conique gtant en coo^ression, on introduit en force la 
ou lea goiqpili^s 5 dans leurs logements et on enl^ve ensuite 1' outillage de 
conqpression • 

Sn f onctionnement , la charge longitudinale de con^ression stir le trypan, le 
25 couple de rotation et 1 'effort de relevage du trSpan seront essentiellement 

transmis autre I'arbre et le raccord par les port^es coniques 4» sans solliciter 
lea goupilles 5j en raison du mode de montage dgcrit. Cependant» en cas de 
d^faillance de ces porties pour assurer la transmission du couple de rotation 
ou de 1' effort de relevage du trypan ^ la suite d* anomalies en cours de forage, 
30 les goupilles de securite assureraient ces fonctions. 

Si le trypan 8 venait 3. se coincer, on exercerait une traction sur le train 
de sonde, qui, apr&s avoir compensg les forces de frottement stir les portSes 
coniques 4, solllclterait les goupilles 5. Ces demieres sont dimensionnges 
pour supporter sans dommage les efforts de traction de relevage du trypans 
35 juggs normaux en f onctionnement. Lorsque 1' effort de traction dgpasse sa 

valeur normale, les goupilles se rompent et I'on retire du puits le train de 
sonde ensenble avec le moteux souterrain, en abandonnant au fond le tr€pan de 
forage 8 et le raccord 2. 



